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Erfarenheter från digitalisering 
av GCM-nät

på Södertörn

Elisabeth Harsanji och Johan Litsfeldt, Norconsult Astando
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Innehåll

● GIS-samverkan Södertörn

● Syftet med att skapa GCM-nätet

● Underlagsmaterial

● Process för att skapa näten

● Svårigheter och erfarenheter att ta med sig hem

● Erfarenheter från laddningen till NVDB

● Ajourföring (IsyRoad – jobbhantering, nätredigering)

3



GIS-samverkan Södertörn

Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, 

Nynäshamn, Södertälje, Tyresö, (Salem)

Sammanlagt 410 000 invånare
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Planerna för GCM-nätet
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ANVÄNDNING

• Navigering

 Lättare att hitta rätt

• Ruttplanering

 Effektivisering av transporter

• Underlag för analyser

 Trafikolyckor

 Miljöpåverkan

 Lokalisering av verksamheter

• Leverans av data till andra

• Stöd till personer med 

funktionsnedsättningar och äldre

ANVÄNDARE

• Skola

• Hemtjänst

• Räddningstjänsten

• Renhållning

• Transporter och distribution

• Kollektivtrafik



Underlagsmaterial

● Vägnät/cykelnät från NVDB (shp eller xml)

● Ortofoton (ecw eller jpg)

● Baskartan (dwg)

● Vägnamn (dwg)

● Adressplatser, övergångsställen (shp eller tab)

● Cykelnät och vägnät som kommunen själva uppdaterat men ej 
skickat till NVDB

● Riktningspilar i trapporna i baskartan/höjdkurvor (dwg)
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Process för att skapa GCM-nät

● Generaliseringsregler
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● Företeelser läggs på:

GC-konstruktion. GC- konstruktion anger vilken typ av utbredningslänk som ska 
digitaliseras och styr även Trafikslag. 

Trafikslag. Trafikslag används för att ange vilka trafikslag som kan trafikera länken. 

Förbjuden färdriktning

● Kontroller av kommunen

● Kontroller av topologi, vägtrafiknät mm

● Nätseparering/laddning



Verktyg
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-> Effektivt!



● Stark koppling till underliggande nät, automatisk topologi

Länkkoder

Anslutning i startpunkten = 6

Anslutning i slutpunkten = 3

Fri ände i startpunkten =-2

Fri ände i slutpunkten = -1

● Nät och företeelseutbredningar skapas 

med hjälp av rekursiva procedurer.
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-> Säkert!

-> Snabbt!



Digitaliseringen:
svårigheter och erfarenheter

● Kvaliteten på underlaget varierade

● Ortofoton av olika upplösning

● Kvalitet på befintliga väg- och cykelnät

● Generaliseringsreglerna än så längre relativt oprövade….
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● Kommunens kontroll oerhört viktig!

● Checklista för kommunen att tänka igenom innan start

● Riktlinjer för granskning 



● Ladda och lagra samt redigera bilnät, cykelnät och gångnät

● Automatiska uppdateringar från NVDB

● Uppdatering av NVDB

● Driftad tjänst med övervakning

● Integration via standarder

Laddning till NVDB



Leverans till NVDB

● Huddinge: Vi delade upp laddningen i 8 områden med upp till 
1800 länkar i varje del-laddning. -> max 1000 
länkar/laddning rekommenderas från NVDB

● Huddinge: Totalt blev det drygt 5300 länkar och närmare  
40 000 företeelser.

● Laddade: Huddinge, Haninge, Botkyrka

● Levererade men ännu ej införda i NVDB: Södertälje, Nykvarn, 
Tyresö, Nynäshamn
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Huddinge
röda länkar = importerade länkar i NVDB
grå länkar = det ursprungliga vägnätet i NVDB
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Laddningen:
svårigheter och erfarenheter

● Bro och tunnel, underfart, överfart saknades

● NVDBs laddningsrutiner väldigt strikta - behöver kanske inte 
vara lika strikta för gångnätet…?!

● Länklängd max 2 m

● Nodtäthet max 1 m

● Korta utbredningar (Utbredningens start och slut återspeglar 
det verkliga läget för övergångsstället. Noggrannhet som 
behövs för olika navigeringssituationer, t ex för synskadade. )

● Val av GCM-vägtyp (gcm-vägtypen = annan cykelbar 
förbindelse)
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Digitaliserade gång- och cykelnät

● Huddinge

● Haninge

● Botkyrka

● Tyresö

● Södertälje

● Nynäshamn

● Nykvarn

● Stockholm

● Motala

● Växjö

● Borlänge (delar av)
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● Värmdö (cykel)

● Karlstad (cykel)



Ajourföring

● Demo
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Tack!


