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Bakgrund

• Efterfrågan på uppgifter om det kommunala cykelvägar är idag stor 

och den ökar i takt med att användningen av data ökar i samhället. 

Olika sätt att planera trafiken, föreslå alternativa sätt att ta sig till 

jobbet, skolan, inom sjukvården eller hitta bra motionsleder är 

exempel på vad man efterfrågar. 

• Det ökade behovet av information om cykelvägnätet ökar kravet att 

ha det samlat på ett och samma ställe där det är lättillgängligt för 

användare, både internt inom Trafikverket och externt för alla våra 

kunder och samarbetspartners. 

• Samma krav ställas och kommer att ställas på gångnät, där 

efterfrågan ökar mer och mer.
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Göra indataleveranser för cykelnätet obligatoriskt -

bakgrund och syfte

• NVDB har haft stöd för indataleveranser för cykelnät sedan 

2007

• För kommuner som ingått avtal är leveranserna av data om 

bilnätet obligatoriska medan leveranser av data om cykelnätet 

är frivilliga

• Idag är databasen ofullständig och har ojämn kvalitet och 

endast användbar för analyser inom de kommuner där data 

finns levererat. Ej användbar för regionala och nationella 

analyser

• Åtgärda problemet genom att göra indataleveranser för det 

kommunala cykelnätet obligatoriska och därmed erhålla 

leveranser av data från landets alla kommuner
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Resultat från kommunenkät angående gångnät

• 203 av 290 kommuner har svarat.

• Om NVDB öppnas för lagring av gångnät på motsvarande sätt 

som cykelnät, är ni då intresserade av att leverera gångnätet och 

ajourhålla det i NVDB? 187 kommuner svarade.

60 st

127 st
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Förslag till beslut - gångnät

• NVDB öppnas för att ta emot, lagra och tillhandahålla gångnät med ett antal 

tillhörande företeelsetyper.

• Gångnätet blir frivilligt att leverera men minimikravet är att man levererar 

friliggande gångvägar. Målet är även att gångnätet blir obligatoriskt i framtiden.

• Leverans av själva gångnätet skall ske på XML-format från tekniskt system.

Nätet ska vara komplett så att det går att lägga in i NVDB utan ytterligare 

bearbetning. 

• Företeelser kan levereras som underlag men då helst i form av shapefiler. 

Uppgifter som gäller för hela leveransen kan de noteras i en följesedel, t.ex. 

väghållaruppgifter.

• Kommunen måste ta ansvar för ajourhållning och att leveranserna följer 

specifikationer och insamlingsregler så att de inte orsakar onödigt merarbete vid 

lagring i NVDB.
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Beslut på NVDB-råd den 12 december 2014

Beslut 3:1 NVDB öppnas för att ta emot, lagra och 

tillhandahålla gångnät med tillhörande 

företeelsetyper

Beslut 3:2 Cykelnätet med tillhörande företeelsetyper blir 

obligatoriska på samma sätt som bilnätet och dess 

företeelsetyper.
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Detta har hänt - driftsättning Cykelnät

Information om beslut samt redovisa tidplan för 
införande

2014 december - Klar

Justera i berörda dataproduktspecifikationer 2015 januari - Klar

Justera i mall för avtal (dataleveransbilagor) 2015 mars - Klar

Flytta data från gamla till nya företeelsetyper och 
avsluta de gamla

2015 maj - Klar

Beslutet börjar gälla 2015 maj

Justera avtal (dataleveransbilagor) med 
indataleverantörer. Görs succesivt

2015-2016 - Pågår
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Detta har hänt - driftsättning Gångnät

Information om beslut samt redovisa tidplan för införande 2014 december - Klar

Publicera dataproduktspecifikationer, insamlingsregler och 
kursmaterial

2015 februari - Klar

Möjliggöra avtalstecknande med kommuner om leverans av 
gångnät

2015 mars - Klar

Öppna för att ta emot gångnät i NVDB 2015 mars - Klar

Flytta data från gamla till nya företeelsetyper och avsluta de 
gamla

2015 maj - Klar

Möjligt att tillhandahålla gångnät 2015 maj - Klar
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Samarbete mellan Trafikverket –

NVDB verksamhet och kommuner

• Syfte och mål är att samla in och rapportera kvalitetssäkrade uppgifter

om samtliga kommunala cykelvägar samt gångvägar till NVDB. Det ses som 

positivt och detta initiativ är en av de framgångsfaktorer som vi stödjer 

och vill stödja i fortsättningen.

• Oavsett varifrån data kommer att levereras, direkt från kommuner eller från 

Trafikverkets verksamhet som också jobbar med både Gång- och cykelnät är det 

NVDB:s krav på kvalité av data som ska eftersträvas och uppfyllas.

• Anpassning av befintliga nät kan bli nödvändigt i och med att näten är tätare 

och har kortare länkar än bilnätet. Detta kan kräva att man först justerar 

befintligt bilnät så att linjer inte korsar varandra oavsiktligt eller att noder 

kommer för nära varandra då näten ansluter till varandra. Den relativa 

noggrannheten mellan de olika näten måste alltså kontrolleras. 
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Vad är gångnät i jämförelse med cykelnät och bilnät? 

• Gångnätet kompletterar det befintliga cykelnätet och de bildar tillsammans ett 

GCM-nät. GCM står för Gång, Cykel och Moped där moped avser moped klass II. 

• Gångnätet består av trottoarer och gångbanor avsedda för fotgängare och som 

normalt inte är upplåtna för fordon. Dessutom ingår konstruktioner som knyter ihop 

och kompletterar gångbanor och trottoarer. Exempel är torg och trappor. 

• Gångnätet ses i detta sammanhang som ett komplement till bil- och cykelnätet. 

Därför ingår inte bilnät och cykelnät i gångnätet trots att dessa oftast är upplåtna 

för fotgängare. 

• För att särskilja gångnät från bilnät respektive cykelnät i NVDB används 

företeelsetypen Vägtrafiknät. Vägtrafiknät anger den huvudsakliga användning som 

vägen är ämnad för. Följande värden finns: bilnät, cykelnät, gångnät. 

• Stigar, vandringsleder och motionsspår används av fotgängare men tills vidare är 

NVDB inte öppet för att ta emot den typen av gångnät. 
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Att tänka på vid insamling och rapportering

(vem gör vad, hur och när)

1. Ta kontakt med indatastod@trafikverket.se för att ex. upprätta nya 

dataleveransbilagor för både bil- och gång- och cykelnät, stöd kring 

insamling, regler, sätta upp plan för era leveranser, eller frågor kopplade 

till detta

2. Gör en visuell/databas översyn av befintligt bilnät alt. cykelnät i NVDB, 

finns det brister och fel som kan och kommer att påverka anslutning av 

cykelvägar alt. Gångvägar

3. Fånga och redovisa avvikelser i bilnätet alt. Cykelvägar -

geometrirättningar – levereras innan cykel eller gångnät skall levereras

4. Det nya cykelnät/gångnät ska vara så komplett som möjligt utifrån de 

underlag ni har att jobba med

mailto:indatastod@trafikverket.se
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Olika sätt att leverera data – krav på leveranser

Data till NVDB – CYKELNÄT

Data ska levereras enligt formatspecifikationer och övriga styrande och 

stödjande dokument på http://www.nvdb.se/sv/Dokumentation/.

Leverans kan ske via: 

• godkänt system för leverans av data 

• underlag som skickas till nvdb-leverans@trafikverket.se

• NVDB på webb. Länk finns på www.nvdb.se

http://www.nvdb.se/sv/Dokumentation/
mailto:nvdb-leverans@trafikverket.se
http://www.nvdb.se/
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Olika sätt att leverera data – krav på leveranser

Data till NVDB – GÅNGNÄT

• Leveranser ska vara i XML-format enligt svensk standard och 

enligt den implementering som NVDB har gjort och det ska komma 

från ett leveranssystem som är ”godkänt” av Trafikverket.

• Anledningen till att vi kräver detta XML-format för leverans av 

gångnät är att det ska gå att checka in i NVDB utan något 

merarbete för Trafikverket. Trafikverket tar inte emot gångnät som 

underlag i någon form och ska alltså inte bereda det på något sätt.

• Företeelser på gångnät kan levereras på Shape som underlag.

• Innan kommunen gör något måste man även ta till sig de 

insamlingsregler som gäller för gångnätet och dess företeelser. 
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Dagens genomgång innehåller……

• Våra statiska data

• Används till

• Nya dataprodukter

• Dynamisk Trafikinformation via API

• Öppna data

• Exempel från verkligheten då informationen är fel
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Våra statiska data

• NVDB innehåller samtliga vägar i landet

– Statliga, kommunala och enskilda, totalt ca 59 900 mil

• Statliga vägdata, data endast på det statliga vägnätet

– Viltstängsel, rastplatser, katastroföverfart etc.

• Cykelnätet

– Den uppskattade täckningsgraden i landet är ca 85% idag

– Finns idag ca 1 855 mil i databasen (ca 240 mil är statligt)

• Gångnätet

– Finns idag ca 45,3 mil i databasen

• Järnvägsdata
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Används till…..

• Kollektiv- och Skolskjutsplanering

• Drift och underhåll

• Navigeringsindustrin

• Kommunal omsorg (hemtjänst etc.)

• ISA, hastighetskontroll av tjänste- och yrkes fordon

• Forskning – Lärosäten

• Samhällsplanering

• Blåljusverksamheten

• Karttjänster
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Nya dataprodukter

Intensivt år, många utredningar och nya 

dataprodukter…

Rastplatser

Rastficka

Hållplats (50 000 st)

Hållplatsläge

Vägräcke

Vägräckesreflex

Vägräckesavslutning

Bländskydd

Viltstängsel/Viltuthopp/Viltpassage

Bullerskydd väg

Trafiksäkerhetsklass

Cykelvägar

Gångvägnät

Yt och grundvattenskydd

Skyddsklassade vägar

Brunn – slamsugning

Bärighetsklass

Bärighetsnedsättning

Lastbilsparkering

Safe secure Secure

Funktionellt prioriterat vägnät

Cykelöverfart

GCM-vägtyp

GCM-separation

GCM-belyst

Omledningsväg

Rekommenderad väg för farligt gods

NRL-nät

Höjdhinder på cykelvägar

Driftområde
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Trafikinformationsprodukter

Väg och järnväg i realtid via API

API 

• Ger kunden möjlighet att själv ställa sina frågor och få 

delmängder av all data

• Trafikinformationen levereras i formaten XML eller 

JSON 

• Både företag och privatpersoner använder API, appar

tillverkade på denna information har ökat en hel del
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Trafikinformationsprodukter “järnväg”

• Tågtrafikmeddelande, exempelvis information kring 

banarbete, tågfel, anläggningsfel och dylikt.

• Trafikplatser, både med och utan resandeutbyte.

• Tidtabellsinformation, d.v.s. information om tåg på 

trafikplatser (stationer, hållplatser) varje post motsvarar 

ett visst tåg vid respektive trafikplats
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Trafikinformationsprodukter “VÄG”

• B21 Akut trafikläge

• B22 Bärighetsnedsättning

• B23 Evenemang

• B24 Färjetid

• B25 Kolonnkörning

• B26 Kövarning

• B27 Oförutsett trafikhinder

• B28 Rastplats

• B29 Restid

• B31 Vägarbete

• B32 Väglag

• B33 Vägväder 

Plus ett antal metadatatjänster

http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/upplysningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/upplysningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/upplysningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/upplysningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/varningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/upplysningsmarken2.htm
http://www.vv.se/vag_traf/vagmarken/upplysningsmarken2.htm
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Beslut

Trafikverket ska:

tillhandahålla data enligt 

definitionen för öppna data

Definition Öppen data

”öppna data kan förenklat 

sägas vara information som 

är tillgänglig utan 

inskränkningar i form av 

prislapp eller 

immaterialrättsliga hinder”
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Vilka av våra data blir öppna data

Väg- och Järnvägsdata realtid 
Datat är fritt och endast ett Licensgodkännande behövs med en 

kryssmarkering och enklare registrering med sin mejladress

Uttag via API eller Datexstandard

Vägdata statisk (tre varianter)
Ett licensgodkännande behövs eller om man vill ha ett 

supportavtal

Uttag via Lastkajen

Järnvägsdata statisk 
Datat är fritt men det krävs ett Licensgodkännande behövs 

Uttag via Lastkajen
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Vad behöver vi göra….

 Ta bort avtal och istället införa licensgodkännade med 

enklare registrering för statiska väg- och järnvägsdata

 Produktpaket – ska täcka behovet för olika verksamheter. 

Paketen är rikstäckande

 Specialleveranser - ingår inte i utbudet öppna data, endast i 

supportavtalet

 Beskrivningar över våra produkter
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Vad behöver vi göra…

 Förbättra webbsidorna på trafikverket.se – både innehåll 

och strukturen, ex. FAQ, goda exempel

 Leveranssätt Lastkajen, API mm

 Support
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Har ni ytterligare frågor kontakta……

lastkajen@trafikverket.se

indatastod@trafikverket.se

Tack för er uppmärksamhet

mailto:lastkajen@trafikverket.se
mailto:indatastod@trafikverket.se
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Frågor?
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Träslövsläge, ca 3 km
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Till höger den smala ridväg som går bakom vår ladugård, stora lastbilar har försökt ta sig upp den 

vägen och då kört sönder träden.

Vägen till vänster om ladugården slutar som synes på vår gårdsplan, där finns inte plats att vända en 

lastbil.....
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